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АВИАЦИОННАЯ ПРОМЫШЛЕННОСТЬ И РЫНОК 


США - Ближний Восток 
Конкурентные факторы авиакомпаний США и стран региона Персидского залива 


Издательская группа «Флайтглобал» на основе дискуссии с участием представителей трех крупней- 
ших авиакомпаний США и трех крупнейших авиаперевозчиков региона Среднего Востока («Эмирейтс», 
«Этихад Эйруэйз» и «Катар Эйруэйз») подготовила сравнительный обзор модели ценообразования. Оце- 
нивается также влияние стоимости перелета на выбор пассажиром авиакомпании, а также влияние цено- 
образования как конкурентного преимущества авиакомпаний. 

По данным издания «Флайтглобал», авиакомпании «Эмирейтс», «Этихад Эйруэйз» и «Катар Эйру- 
эйз» выполняют полеты в США по 12 маршрутам («Эмирейтс» — по десяти направлениям, «Этихад» — по 
шести, «Катар Эйруэйз» — по семи). Все рейсы, за исключением одного, выполняются ежедневно. Самоле- 
ты авиакомпании «Эмирейтс» трижды в день выполняют рейсы между Дубаем и Нью-Йорком. Суммарно 
эти три авиакомпании выполняют почти 200 перелетов в США в неделю. 
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Авиакомпании США представлены на Среднем Востоке весьма ограниченно — шесть маршрутов, 
около 40 полетов еженедельно. Тем не менее, на три авиакомпании Среднего Востока приходятся всего 
6% от общего числа перелетов через Северную Атлантику. Три крупнейшие авиакомпании США («Аме- 
рикэн Эйрлайнз», «Дельта Эйр Лайнз» и «Юнайтед Эйрлайнз») располагают 475 широкофюзеляжными 
дальнемагистральными самолетами. Парк трех авиакомпаний региона Персидского залива насчитывает 
400 широкофюзеляжных дальнемагистральных самолетов, но более половины из них эксплуатирует ави- 
акомпания «Эмирейтс». Средний возраст самолетов авиакомпании региона Персидского залива насчиты- 
вает от 4.3 до 6.5 лет, авиакомпаний США — от 12.7 до 16 лет. Старые самолеты, как правило, проигрывают 
новым в топливной эффективности и стоимости эксплуатации, поэтому перевозка пассажиров обходится 
дороже. Пассажиры, в свою очередь, стремятся летать новыми авиалайнерами, такими как Эрбас А380 и 
Боинг 787, на которых для них созданы более комфортабельные условия. 

Несмотря на то, что авиакомпании США проводят модернизацию своих ЛА, повышая комфорта- 
бельность салонов для пассажиров, многие важные характеристики изменить невозможно. Авиакомпа- 
нии США приступили к обновлению своего самолетного парка, но, даже в случае замены старых авиа- 
лайнеров новыми в пропорции один к одному (к 2020 г), средний возраст самолетов составит от 9.2 до 
13.6 лет, то есть самолеты останутся в два раза старше, нежели самолеты авиакомпаний стран региона 
Персидского залива. 

Только один тип ВС эксплуатируются всеми шестью авиакомпаниями — самолет Боинг 777-200 в 
вариантах ЕК и ІК. Каждая авиакомпания заказывала конфигурацию самолетов под свои потребности, в 
зависимости от специфических особенностей и требований маркетинга. Авиакомпании США предпочи- 
тают конфигурацию салонов самолетов Боинг 777 в классе «премиум-эконом», в то время как авиаком- 
пании Среднего Востока – конфигурацию с салонами первого класса. Пассажировместимость самолетов 
Боинг 777 варьируется от 225 человек у авиакомпании «Этихад Эйруэйз» до 291 у авиакомпании «Дельта 
Эйр Лайнз». В других авиакомпаниях пассажировместимость самолетов Боинг 777 составляет примерно 
265 человек. В экономическом классе шаг кресел составляет 78 — 81 см на самолетах авиакомпаний США 
и 83 — 86 см на самолетах авиакомпаний «Эмирейтс» и «Катар Эйруэйз». Практически на всех самолетах 
кампаний «Этихад Эйруэйз», «Эмирейтс» и «Америкен Эйрлайнз» кресла в салонах эконом-класса уста- 
новлены по десять в ряд; на самолетах американских авиакомпаний кресла в салонах «эконом+» установ- 
лены по девять в ряд (с шагом 86 – 91 см), причем более половины всех мест эконом-класса приходятся 
на сегмент «эконом+». Таким образом, больший шаг кресел на самолетах арабских авиаперевозчиков 
компенсируются их более плотным расположением в рядах. 

Все авиакомпании предоставляют «услугу видеопросмотра» во всех классах. Сравнение салонов 
премиум эконом-класса более комплексно и сложно, поскольку спинки кресел отклоняются в салонах са- 
молетов всех авиакомпаний, но на разные углы, в том числе и в положение, близкое к горизонтальному. В 
салонах бизнес-класса на самолетах авиакомпании «Юнайтед Эйрлайнз» кресла установлены по восемь 
в ряд, на самолетах авиакомпании «Эмирейтс» – по семь в ряд, но в настоящее время на самолетах боль- 
шинства авиакомпаний в салонах бизнес-класса кресла устанавливаются по четыре в ряд. Однако бизнес- 
класс характеризуется не только физическими параметрами установки кресел и их комфортабельностью, 
но также и объемом услуг (сервисом, выбором еды и напитков, размером экрана видеомонитора), наряду 
с услугами, предоставляемыми в аэропортах. Выбор авиакомпании зачастую определяется собственны- 
ми предпочтениями потенциальных пассажиров бизнес-класса, также на него оказывают влияние раз- 
личные «программы лояльности». Продукт бизнес-класса традиционно лучше у авиакомпаний региона 
Персидского залива. 

На предпочтения пассажиров также оказывают влияние параметры, не связанные непосредственно с 
самолетным парком авиакомпаний, например, четкость выдерживания графика полетов. Английское кон- 
сультационное агентство «Скайтракс» присвоило всем трем авиакомпаниям США рейтинг три звезды, в 
то время как авиакомпания «Эмирейтс» получила четыре звезды, а «Катар Эйруэйз» — пять. Авиакомпа- 
ния «Этихад Эйруэйз» британским агентством не оценивалась, но, по неофициальным данным, ее оценка 
находится на уровне авиакомпании «Дельта». Согласно рейтингу агентства «Скайтракс», авиаперевозчи- 
ки из стран Персидского залива для пассажиров выглядят более привлекательными. 
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Одним из важнейших параметров при выборе авиакомпании является стоимость билета. Для боль- 
шинства пассажиров, особенно летающих эконом-классом, цена перелета является определяющим пара- 
метром при выборе авиакомпании. Для примера выполнен анализ полетов на линии «Нью-Йорк – Дели». 
На этом маршруте ежедневно по одному беспосадочному рейсу выполняют самолеты авиакомпаний «Эйр 
Индия» и «Юнайтед Эйрлайнз», большинство других авиакомпаний выполняют полеты с одной проме- 
жуточной посадкой. Обычно перелет с промежуточной посадкой стоит на 20 — 30% дешевле беспосадоч- 
ного. На февраль 2016 г. самый дешевый билет в эконом-классе стоимостью 1122 долл. для беспосадочно- 
го перелета на этом маршруте предлагали авиакомпании — «Эйр Индия» и «Юнайтед Эйрлайнз». Цены 
авиакомпаний «Люфтганза», «Сюисс» и «Остриэн», входящих в группу «Стар Альянс», немного выше и 
близки друг к другу – от 1179 до 1201 долл. Однако не все члены «Стар Альянс» соблюдают единую це- 
новую политику. Так, входящие в альянс авиакомпании «Эйр Чайна» и «Тёркиш Эйрлайнз» предлагают 
билеты стоимостью 885 долл. Цены на билеты других авиакомпаний, входящих в состав «Стар Альянс», 
близки к цене билета авиакомпаний «Этихад Эйруэйз» и «Катар Эйруэйз», самым дешевым на этом на- 
правлении (864 долл.). Авиакомпания «Эмирейтс» предлагает билеты по цене 944 долл., цена билетов на 
самолеты авиакомпаний «Эйр Франс» и КЕМ близки к 1000 долл. Авиакомпания «Бритиш Эйруэйз» го- 
това везти пассажиров в эконом-классе за 1200 долл. В бизнес-классе самое дешевое предложение, менее 
3000 долл., сделала авиакомпания «Тёркиш Эйрлайнз», что существенно ниже стоимости беспосадочных 
перелетов самолетами авиакомпаний «Эйр Индия» и «Юнайтед Эйрлайнз», оцениваемых в 4088 и 5348 
долл., соответственно. Цены других авиакомпаний, входящих в состав «Стар Альянс», немного выше 
стоимости билета на самолет авиакомпании «Юнайтед Эйрлайнз». Авиакомпании «Эмирейтс», «Катар 
Эйруэйз» и «Этихад Эйруэйз» находятся на уровне 4900 долл. США и отличаются друг от друга всего на 
несколько долларов. 

Итак, цены на билеты авиакомпаний региона Персидского залива в эконом-классе (на 20%) и биз- 
нес-классе (на 10%) ниже стоимости перелетов американских авиакомпаний. Очевидно, что в целом, эти 
авиакомпании обладают конкурентным преимуществом перед авиакомпанией «Юнайтед Эйрлайнз». 
Они предлагают более удобный сервис для пассажиров и более развитой, в сравнении с авиакомпаниями 


США, сетью рейсов. 
(№ 5/2997, 30.01.2017) Е|о(ДаПу №е\з, 21/ХП 2016, р. 31. 
Реф. М. В. Никольский 


Состояние и перспективы развития рынка гражданских поисково-спасательных вертолетов 


Поисково-спасательные вертолеты занимают относительно небольшой сегмент на рынке граждан- 
ских вертолетов. Однако считается, что в ближайшие годы спрос на гражданские поисково-спасательные 
вертолеты в мире будет расти. Интерес к ЛА такого типа проявляют различные частные авиаперевозчи- 
ки, но спрос, в основном, диктуют крупные кампании, обслуживающие морские месторождения углево- 
дородов, и правительственные структуры, в первую очередь — береговая охрана. 

К крупнейшим частным эксплуатантам поисково-спасательных вертолетов относятся компании 
«Лобо Лизинг» и «Бристоу Хеликоптерз». Компания «Лобо Лизинг» работает по контракту с правитель- 
ством Норвегии и обеспечивает поисково-спасательные операции в интересах Великобритании на Фолк- 
лендских островах. Компания «Бристоу Хеликоптерз» заключила контракт (сроком на 2015 – 2026 гг.) по 
выполнению всех вертолетных поисково-спасательных операций у берегов Великобритании. Ожидается, 
что в случае успеха примеру Великобритании, фактически передавшей часть функций береговой охраны 
частной компании, могут последовать и другие страны, например Австралия, Ирландия, Испания и Шве- 
ция. При этом, по мнению аналитиков, объем вертолетных работ на континентальном шельфе остается 
весьма небольшим, но привлекательным для частных компаний тем, что контракты будут заключаться на 
длительные сроки (что имеет принципиальное значение, поскольку при такого рода работах ЛА необхо- 
дима дорогостоящая модернизация базовой модели вертолета в поисково-спасательную). 

Развитие сектора поисково-спасательных вертолетов, обслуживающих морские нефтегазовые ме- 
сторождения, непосредственно связано с ценами на газ и углеводороды. В условиях падения цен на нефть 
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наблюдается падение спроса и на поисково-спасательные вертолеты. Однако аналитики прогнозируют 
рост потребности в поисково-спасательных вертолетах для работы на месторождениях углеводородов. 

Поисково-спасательные вертолеты представляют собой особое явление, поскольку стоимость таких 
машин высока, а количественная потребность в них относительно невелика. На этом фоне спектр задач 
поисково-спасательных вертолетов пытаются расширить, в том числе за счет ведения ледовой разведки. 
Теоретически, в условиях сокращения военных бюджетов многих стран мира, может наблюдаться тен- 
денция привлечения к выполнению поисково-спасательных заданий на ТВД не военных, а гражданских 
ЛА, в том числе частных вертолетов. Представитель фирмы «Сикорский» Натали Превит (МаёаПе Ргеу!®) 
полагает, что этого не произойдет, так как гражданские поисково-спасательные операции радикально 
отличаются от военных. 

Фирма «Сикорский» рассчитывает, что гражданские поисково-спасательные модификации вертоле- 
тов 5-92 и 5-76) будут пользоваться спросом в условиях курса правительств ряда стран на аутсорсинг в 
области поисково-спасательных операций. Натали Превит отмечает рост интереса к вертолету 3-92 как в 
гражданском, так и в военном поисково-спасательных вариантах. Фирма «Белл Хеликоптерз» поставила 
поисково-спасательные вертолеты государственному патрулю шт. Джорджия и департаменту полиции 
Нью-Йорка. Фирма «Белл Хеликоптерз» предлагает на рынке поисково-спасательные модификации вер- 
толетов Белл 407СХР, 412ЕРІ и 429. Новый вертолет Белл 505 «Джет Рейнджер Х» также, по мнению 
представителя фирмы, обладает хорошим потенциалом для использования в качестве поисково-спаса- 
тельного. Согласно информации фирмы «Белл Хеликоптерз», наиболее перспективен с точки зрения по- 
ставок гражданских поисково-спасательных вертолетов Азиатско-Гихоокеанский регион. 

Многие частные компании используют вертолеты различных типов и стараются расширить спектр 
предоставляемых услуг. К примеру, компания СНС, выполняющая поисково-спасательные операции на 
контрактной основе в Австралии, Ирландии и Норвегии, располагает вертолетами АУ/-139, 5-92А, 5-76, 
АЗ$3321, и ЕС225. Спрос частных компаний постепенно смещается в сторону вертолетов супер среднего 
класса, способных выполнять полеты круглосуточно, в простых и сложных метеоусловиях. Ранее такие 


вертолеты заказывали, как правило, лишь правительственные структуры. 
(№ 5/2997, 30.01.2017) КоюгНя6 № 5, Х– ХІ/2016,р. 20-25. 
Реф. М. В. Никольский\ 


Италия 
Деятельность фирмы «Пьяджо Аэроспейс» 


Итальянский авиапроизводитель «Пьяджо Аэроспейс» в начале 2016 г. передал первый произведен- 
ный на новом заводе компании в г. Вилланова Д’Албенга (север Италии) самолет Р180 «Аванти ЕУО» (рис. 
1) своему торговому представителю на Ближнем Востоке — компании «Аль Сейф Груп», чья штаб-квар- 
тира находится в Эр-Рияде. Завод был открыт еще в 2015 г., однако из-за проблем со сборочной линией 
компания не смогла сразу наладить работу, и, вплоть до января 2016 г., сборка самолетов «Аванти ЕУО» 
продолжалась на старом заводе в г. Генуя. 

Самолет, сошедший со сборочной линии на новом заводе, создан в УІР-конфигурации. Компания 
«Аль Сейф Груп» планирует использовать его в демонстрационных полетах для потенциальных покупа- 
телей, а также в краткосрочных чартерных полетах по заказу клиентов. Второй самолет будет передан 
неназванному заказчику в начале 2017 г. Он будет выполнен в медицинской конфигурации. 

Проект семиместного самолета «Аванти ЕУО» стоимостью 7.4 млн долл. был запущен в мае 2014 г. 
как обновление двухдвигательного самолета «Аванти П». По сравнению с предшественником, он полу- 
чил ряд существенных изменений. В число нововведений входят винглеты на законцовках крыла, мото- 
гондолы нового дизайна и дестабилизатор более совершенной формы. Перечисленные улучшения уве- 
личивают скороподъемность ЛА на 10% и крейсерскую дальность полета на 3%; пятилопастные винты с 
саблевидными лопастями компании «Хартцелл», снижающие уровень внешних шумов на 68% — 5 АВ(А), 
а внутренних - на 20% — 1 аВ(А). Кроме того, самолет получил антиюзовую автоматику тормозов, ма- 
лообслуживаемое шасси и новую цифровую систему управления. Самолет «Аванти ЕУО» оснащается 
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новым интерьером, куда входит двухзонный кли- 
мат-контроль с большим количеством регулировок. 

В июле 2016 г. итальянская фирма «Пьяджо Аэ- 
роспейс» объявила о своей новой стратегии разви- 
тия, согласно которой основной упор будет сделан 
на разработку военных самолетов и самолетов для 
выполнения специальных заданий на базе платфор- 
мы Р180. На этом настаивает инвестиционная кор- 
порация «Мубадала Девелопмент Компани» (Абу- 
Даби), которой в настоящее время принадлежит 
вышеназванная компания. Заявление было сделано 
на фоне низкого значения продаж административ- 
ного самолета Р180 «Аванти ЕУО». Особенно кри- 
тичным для программы самолета «Аванти» ста- 
ла потеря самого крупного заказчика — компании 
«Авантэйр» (шт. Флорида), обанкротившейся в 2013 
г. В свое время эта компания планировала закупить 
более 40 единиц самолета «Аванти». Последний за- 
казчик, компания «Уэст Коуст Эвиэйшн Сервисиз» 
(шт. Калифорния), заказал пять самолетов «Аван- 
ти» в модификации ЕУО с опционом еще на четыре 
единицы. 

К оборонным программам компании «Пьяджо Аэроспейс» относятся многоцелевой патрульный са- 
молет МРА (рис. 2) и средневысотный БПЛА с большой продолжительностью полета Р.1НН «Хэммер- 
Хед» (рис. 3). Все они созданы на базе платформы Р180. По сравнению с базовым вариантом самолета 
«Аванти» многоцелевой патрульный самолет МРА имеет увеличенные размах крыла и горизонтального 
оперения, а также более мощный вариант двигателя Р&№С РТ6бА-66В. Остальные нововведения включа- 
ют в себя новое шасси, более вместительные топливные баки, систему управления полетом разработки 
компании ЅААВ, а также новый комплекс бортовой электронной аппаратуры. Фирма «Пьяджо Аэро- 
спейс» заключила контракт с компанией «Абу-Даби Отономос Систем Инвестментс» на постройку двух 
опытных образцов самолета МРА. В 2015 г. на авиасалоне в Дубае компания «Пьяджо Аэроспейс» пред- 
ставила наземный демонстрационный образец своего самолета. На настоящий момент заказов на самолет 
МРА не поступало. 

БПЛА РІНН «ХэммерХед» был представлен широкой публике на парижском авиасалоне в 2013 г. 
ВВС ОАЭ планируют приобрести восемь таких аппаратов на сумму 316 млн евро. Дата первой поставки 
компанией не раскрывается. Вероятно, не последнюю роль здесь сыграла задержка программы летных 
испытаний, вызванная крушением единственного опытного образца данного БПЛА, которое произошло 
31 мая 2016 г. у западного побережья Сицилии. Летные испытания компания «Пьяджо Аэроспейс» пла- 
нирует возобновить в начале 2017 г. В них будет задействован второй опытный образец, а также, чуть 
позднее, экземпляр из промышленной серии, что, по мнению представителей компании, должно ускорить 
процесс испытаний. 

По словам нового президента фирмы «Пьяджо Аэроспейс» Ренато Вахи (Кепаю Уарћі), к новому 
БПЛА существует «большой интерес» со стороны МО других стран. Тем не менее, заказов на перспектив- 
ный БПЛА, помимо ОАЭ, не поступало. 

Покидать гражданский авиационный сегмент рынка компания «Пьяджо Аэроспейс» не планирует. 
Как сообщил Р. Вахи, «мы продолжим инвестировать в проект самолета Р180 «Аванти». Это фантасти- 
ческий продукт и мы хотим идти дальше, чтобы дать его заказчикам продукцию, которую они заслу- 
живают». Планируется, что на недавно открытом заводе в г. Вилланова Д’Альбенга будут налажены две 
отдельные сборочные линии (для коммерческих самолетов и самолетов специального назначения), ка- 
ждая из которых сможет выпускать до 30 единиц продукции в год уже к концу десятилетия. Что касает- 











Рис. 2. Патрульный самолет Пьяджо МРА (компьютерная 
графика) 
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ся отдельной линии сборки самолетов специально- 
го назначения, то она, скорее, является заделом на 
будущее, поскольку программа разработки таких 
самолетов еще не вышла на этап промышленного 
производства. 

Помимо самолетов собственной разработки 
компания «Пьяджо Аэроспейс» выступает субпо- 
дрядчиком по производству узлов и агрегатов для турбореактивных, турбовинтовых и турбовальных 
двигателей ряда крупных производителей. Кроме того, компания занимается непосредственной лицен- 
зионной сборкой турбовальных двигателей, используемых на вертолетах, которые изготавливаются в 
Италии компанией «Агуста-Уэстленд». Это ТВД Хониуэлл Т55-1.-714А и Пратт-Уитни оф Кэнада Р№206 
и Р№207. Согласно новой стратегии, это направление также больше не относится к одному из основных 


видов деятельности компании «Пьяджо Аэроспейс». 
(№ 5/2997, 30.01.2017) Ее щегпайопа|, 18 – 24/Х 2016, р. 24, 29/Х1-05/ХП 2016,р. 20-21. 
Реф. 7. Ю. Трунова 
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Рис. 3. БПЛА Пьяджо Р.1НН « 





ХэммерХед» 


ГРАЖДАНСКИЕ САМОЛЕТЫ 


Франция 
Начало испытаний самолета Эрбас АЗ50-1000 


24 ноября 2016 г. состоялся первый полет опытного образца самолета Эрбас АЗ50-1000 (с/н М$М059, 
см. рисунок). Он взлетел с аэродрома «Бланьяк» (г. Тулуза) в 10 ч. 42 мин. по местному времени и провел в 
воздухе 4 ч. 18 мин. Вначале самолет поднялся на высоту 3048 м, в конечном итоге достигнув 7620 м высоты 
и скорости, соответствующей числу М = 0.81. Целью испытаний была проверка управляемости судна и ди- 
апазона режимов его полета. Сам полет проходил над территорией юго-запада Франции в сопровождении 
самолета Дассо «Фалькон 20», выполнявшего наблюдение и съемку различных маневров данного опытного 
образца. Также ход полета контролировался специалистами на местах в режиме реального времени и по 
прямой телеметрической связи. 

Планируется, что в программе летных испытаний, которые начал первый летный образец с сін М$М059, 
будет участвовать три опытных самолета. В общей сложности, они должны будут налетать 1600 л. ч., причем 
это время будет распределено между ними практически равномерно. На первом опытном самолете предпола- 
гается проверить диапазон эксплуатационных режимов полета, работу различных бортовых систем, а также 
провести испытания двигателя Роллс-Ройс «Трент» Х\/В-97, которым впоследствии и будут оборудованы се- 
рийные машины. На начальной фазе испытательной программы первый опытный самолет будет использован 
для оценки аэродинамических характеристик самолета модификации 1000 и определения его окончательной 
конфигурации. Кроме того, первый опытный образец оборудован 10-ти тонным подвижным балластом из 
воды и гликоля, который способен перемещаться от носовой секции в хвостовую за четыре минуты. Это по- 
зволит менять центровку самолета в пределах 10%. 

Второй летный образец с с/н М$М071 предназначается для оценки летных характеристик, которая вклю- 
чает в себя проверку систем торможения, работы двигателя и работу автопилота. Он должен выполнить 500 
л. ч. испытательной программы. 

Третий летный опытный образец с с/н М$М065 будет оснащен пассажирским салоном. Его планируется 
использовать для тестирования систем салона самолета. Он также примет участие в полетах с пассажирами 
на борту и в тестах на проверку совместимости ВС с инфраструктурой аэропортов. В программе летных ис- 
пытаний ему отведено 600 л. ч. 

Самолет Эрбас АЗ50-1000 является новейшим представителем семейства А350 Х\УВ. Он длиннее своего 
предшественника (АЗ50-900), уже находящегося в эксплуатации, на восемь метров; вмещает около 360 человек, 
в зависимости от компоновки салона. Конструкция нового авиалайнера усилена, что обусловлено увеличив- 
шейся массой; он получил модифицированную переднюю кромку крыла, шестиколесные тележки основных 
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стоек шасси и двигатели Роллс-Ройс Трент Х№ҮВ-97, 
которые ранее около года испытывались на ЛЛ АЗ80 
М5М№00]. В частности, были проведены испытания на 
воздействие высоких и низких температур, а также 
испытания на прерванный взлет на низких и высоких 
скоростях. Представители фирмы «Эрбас» утвержда- - а. за 
ют, что дальность полета авиалайнера А350-1000 бу- Самолет Эрбас А350-1000 отправляется в первый полет 
дет составлять 14 700 км. 

С самолетом А 350-900 модификация -1000 унифицирована на 95% с точки зрения систем и запасных 
частей. Так как определенная часть систем уже была испытана на самолете А350-900, программа летных ис- 
пытаний самолета А 350-1000 продлится чуть менее года. Первые поставки самолета А350-1000 планируются 
на вторую половину 2017 г. Его пилотным заказчиком является компания «Катар Эйруэйз», заказавшая 37 
самолетов данного типа. В настоящее время портфель заказов фирмы-производителя включает в себя 195 
позиций от 11 заказчиков. 

Фирма «Эрбас» рассматривает возможность разработки еще одного широкофюзеляжного двухдвига- 
тельного самолета семейства А350. Это авиалайнер следующей модификации — АЗ50-2000. Предполагается, 
что он будет еще более крупным представителем данного семейства. Однако, по словам Ф. Брежье (Еабисе 
Втеглег), генерального директора и председателя правления фирмы «Эрбас», это произойдет «не в ближайшее 
время». Основным доводом в пользу того обстоятельства, что не стоит торопиться с разработкой еще одного 
широкофюзеляжного двухдвигательного самолета стало отсутствие достаточно обширного рынка сбыта для 
столь крупного ЛА. Не последнюю роль здесь сыграл и финансовый кризис, коснувшийся всего авиационного 
рынка в целом, снижение мировой торговой активности, региональные конфликты и войны, снижающие чи- 
сло потенциальных заказчиков. Также следует отметить, что слишком раннее появление еще одной крупной 
модификации А350 может повредить перспективам продаж версии -1000. Согласно информации от источника 
в промышленных кругах, концепция нового авиалайнера была представлена нескольким компаниям-авиа- 


перевозчикам, и в некоторых из них, таких как «Касей Пасифик» и «Сингапур Эйрлайнз», вызвала интерес. 
(№ 5/2997, 30.01.2017) ЕНе | Пуегпайопа1, 29/Х1—05/ХП 2016, р. 9, 06 —12/ХП 2016, р. 8, 
Реф. Г. Ю. Трунова Аятаноп У!ееК & Зрасе ТесһпоІору, 05 — 25/ХП 2016, р. 25 – 26. 











Япония – США 
Испытания регионального пассажирского самолета Мицубиси МКЈ 


Через три недели после успешного перегоноч- 
ного полета первого опытного образца самолета 
МКЈ9О (б/н ЕТА-1, см. рисунок) в США начались его 
летные испытания. 

17 октября 2016 г. в 13 ч. 20 мин. по местному 
времени опытный образец ЕТА-1 поднялся в воздух 
из аэропорта «Грант-Каунти». В воздухе он пробыл 
3 ч. 18 мин. Подробности полета фирмой-разработ- 
чиком «Мицубиси Эйркрафт» не раскрываются. К 
концу 2016 Г. В центр летных испытаний, который Опытный образец регионального пассажирского самолета 
находится в г. Мозес-Лейк (шт. Вашингтон), переле- Уи 
тели второй, третий и четвертый опытные образцы данного ЛА. Именно в США должна пройти основная 
фаза летных испытаний. Пятый опытный образец (б/н ЕТА-5) останется на аэродроме базирования фир- 
мы «Мицубиси Эйркрафт» в г. Нагоя (Япония). 

Разработка регионального самолета МВ] идет с отставанием от графика. Первый полет первого 
опытного образца состоялся с полугодовым отставанием. Дважды, из-за «незначительных проблем», 
откладывался перегоночный перелет в США. Уже после прибытия в испытательный центр (г. Мозес- 
Лейк) на самолете выполнялась модернизация ПО, а некоторое его испытательное оборудование при- 
шлось адаптировать под местную специфику. Тем не менее, по словам Юго Фукухара (Уизо ЕиКивВата), 
вице-президента фирмы «Мицубиси Эйркрафт», который также занимает пост директора по продажам и 
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маркетингу, «мы остаемся верными графику поставки первого авиалайнера пилотному заказчику, фирме 
«Олл Ниппон Эйруэйз» (АМА), которая должна состояться в середине 2018 г.». Ю. Фукухара считает, 
что теперь, когда начались летные испытания, возможности сбыта нового самолета значительно возро- 
сли. Как он сообщил, шведская лизинговая компания «Роктон» дорабатывает предложение о намерениях 
по закупке 10 единиц авиалайнера МВ 190 с опционом еще на 10 единиц. Компания «Роктон» является 
второй лизинговой компаний, выразившей интерес к самолету МКЈ. Первой стала компания «Аэролиз 


Эвиэйшн» из Майами. 
(№ 5/2997, 30.01.2017) ЕНер{ Пиегпай опа], 25 —31/Х 2016, р. 10. 
Реф. 7. Ю. Трунова 


ЮАР 
Программа регионального пассажирского самолета Денел ЗМАВА 

На проходившей в ЮАР осенью 2016 г. международной авиационной выставке ААР фирма «Денел» 
представила полноразмерный макет 24-х местно- 
го регионального пассажирского самолета МАКА 
(ЅМаП Аћлсап Кеглопа| Аісгаё, малый африканский 
региональный самолет, см. рисунок). Демонстрация 
макета связана с желанием фирмы привлечь внима- 
ние и инвестиции со стороны правительства ЮАР 
и частных компаний к своему проекту. По словам 
Одного из руководителей фирмы «Денел» Виктора Полноразмерный макет регионального пассажирского 
Ксаба (У1сюг Хаба), проект самолета ЗМАКА - «это самолета Денел ЗМАВА 
не программа фирмы «Денел», но национальная про- 
грамма ЮАР». По мнению В. Ксабы, самолет ЗМАВА способен занять примерно 9% мирового рынка в 
нише небольших региональных самолетов (в количественном исчислении 9% рынка составят приблизи- 


тельно 1500 самолетов). 
(№ 5/2997, 30.01.2017) Информация на сайте ууу. Нее ТоБа].сот, 25/Х1 2016. 
Реф. М. В. Никольский 








«АРТ», ОНТИ ЦАГИ, 2017, № 5 (2997), 1 — 8. 
Ответственный редактор И. В. Кудишин 
Научный редактор В.А. Бакурский 
Литературный редактор Т. А. Гаппурова 


Верстка на компьютере А. А. Фирсов 





Технический редактор О. В. Колоколова Корректор И.Х. Абдулхаеров 
Сдано в набор 15.01.2017. Подписано в печать 27.01.2017. Формат бумаги 60 х 90 !/. Офсетная № 1. 
Офсетная печать. Бум. л. 0.5. Уел. печ. л. 1.0. Уч.-изд. л. 1.07. Индекс 5175. 





Издательский отдел ЦАГИ. Зак. 5884 


